


WER SICH NICHTS
WUNSCHT, KANN SICH
NICHTS ERFULLEN

Waunschlos gliicklich zu sein, gilt zulegt und, um beim Beispiel Auto zu
weithin als das hochste Ziel im Leben. bleiben, fiir den erfolgreichen Geschifts-
Andererseits macht gerade das den Reiz  mann, der sich einen angemessenen
des Lebens aus, daB man Wiinsche hat Wagen leisten will.

und sich fiir ihre Erfiillung anstrengen Fiir all die vielen Wiinsche gibt es
muB. eine Losung: den &-Kredit. Es gibt ihn

Das gilt fur den Fuhrerscheinneuling, passend fiir jede Anschaffung. Sprechen
der sich sein erstes gebrauchtes Auto Sie mit uns.

wenn’s um Geld geht ©

Sparkasse Giinzburg
mit Geschiftsstellen in Stadt und Land









GRUSSWORT

Das Jubildum des RC Giinzburg verdient es, gefeiert und gewlirdigt zu
werden. Im Namen der gesamten Biirgerschaft mochte ich unseren Motor-
sportfreunden herzlich zum 20jdhrigen Bestehen des Vereins gratulie-
ren.

Dem Racing Club ist eswdhrend dieser Zeit dank der hervorragenden
Leistungen der aktiven Motorsportler und einer agilen Vereinsvor-
standschaft gelungen, einen maBgeblichen Platz unter den &rtlichen
Vereinen einzunehmen und in der Offentlichkeit nicht nur fiir die
Attraktivitdt des Motorsports, sondern auch fiir mehr Riicksichtnahme,
Hoflichkeit und Ritterlichkeit im StraBenverkehr zu werben. Neben
sportlichen Wettbewerben wie den beliebten Bildersuchfahrten und
Orientierungsfahrten prdgen nach wie vor gesellschaftliche Veranstal-
tungen und Informationsabende das Erscheinungsbild des Vereins.

Dem interessierten Publikum bereits bestens bekannt ist der Automobil-
Slalom, der am 16./17. September zum 21. Mal auf dem Volksfestplatz

am Auweg ausgerichtet wird. Mit dem motorsportlichen Teil verbindet
der Racing Club in diesem Jahr eine Ausstellung von Ralleyautos und
Vorfiihrungen besonderer Art sowie einen Festabend am 1. Veranstaltungs-
tag.

Den QOrganisatoren wiinsche ich ein gutes Gelingen der Jubildumsveran-
staltungen, den Teilnehmern des Guntia-Automobil-Slaloms sportliche
Erfolge und allen Gdsten des RC schone Stunden in unserer Donaustadt.
Glnzburg wiinscht Ihnen allezeit gute Fahrt.

Dr. Rudolf Kdppler
OBERBURGERMEISTER




M-X7

DBM-Tuner, 20 Stationsspeicher, SDK,
Best-Sender-Automatik, Sender- und
Speicher-Scan, Local DX-Suchlauf, separate
Hoéhen-Tiefen-Regler, Laufwerk-Schonautomatik,
Dolby B, Musik-Suchlauf, CD-Spieler-Eingang, Vor-
verstérker-Eingang/Ausgang, BTL-Leistungsverstarker
(2 x 22 Watt), Einschubtechnik (Diebstahl-Schutz)

DA
M-X10

der- und Speicher-Scan, graphischer
Entzerrer, Mikroprozessor-gesteu-
ertes Auto-Reverse Cassetten-
Laufwerk, Dolby B und C, Multi-
Musik-Suchlauf, Programm-
Scan, Uberspring- und Wieder-
hol-Automatik, CD-Spieler-Ein-
gang, Vorverstérker-Eingang/Aus-
gang, BTL- Leistungsverstarker (2 x
22 Watt), Einschubtechnik (Diebstahl-Schutz)

Haro - electronic |nqustriestrae 9
ELECTRONIC -EQUIPMENT D-8871 Bubesheim
IMPORT -EXPORT Telefon (08221) 31047
GroB- und Einzelhandel Telex 531600 haugg-d



Der Racing Club Ginzburg e.V. im AvD feiert heuer
im Jahre 1989 sein 20-jahriges Bestehen.

Das Ziel des Vereins war es, dem Motorsport in
Ginzburg im Bereich Rallye, Autoslalom, Bildersuch-
fahrten, einen gewissen Stellenwert zu geben.

Dies ist dem RCG mit zahlreichen Veranstaltungen
gelungen.

Den Mitglieder gilt hiermit der Dank, fir all
die Jahre an allen Veranstaltungen sportlicher
und geselliger Art tatkraftig Einsatz gezeigt
zu haben.

Ich winsche allen Mitgliedern, G&sten, Freunden
und Gonnern des Vereins und des Motorsports viel
SpalB bei der Jubildumsfeier.

Fir die Zukunft des Motorsports in unserer Region
winsche ich viel Erfolg und rege Teilnahme.
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GONnzBUR®
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IHR SPEZIALIST BEI SCHADEN AN BLECH + LACK

Autospenglerei
Lackiererei

Heidenheimer StraBe 13
8870 Gunzburg
Telefon (0 82 21) 3 21 43




Zum Wohlfiihlen < Yr'}
Hotel\m%
(Gasthot % ZurPost

esitzer: Radiger Greb
elefon 08221/72003
nferenzraume - Festsaal
undes-Kegelbahnen
dstebetten mit

usche + WC + Telefon
ergarten - Parkplitze
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ZACHAI

DIE BESSEREN WOHNIDEEN

Glinzburg
Ulmer Str. 9
(08221) 5309



Orthopéadie-Schuhtechnik

Norbert Frick

Hofgasse 15-19 - 8870 Giinzburg
Telefon (08221) 4476

Fachgeschaft fur Gesundheitsschuhe
Orth. MaBBschuhe

Einlagen aller Art

orth. Zurichtungen an Fabrikschuhen
Fachgerechte Schuhreparatur

med. LAUFSTUDIO

- Vertragslieferant fur alle Kassen -

SPORTCOUPE MIT RAUMKOMFORT

» 2.0/, 16 V-Motor, stellbare AuBlenspiegel,

103 kW/140 PS. In 9.0 sec elektrische Fensterheber.
auf 100 km/h. » Viel Platz im Kofferraum,
» Steuersparend durch umklappbare Riicksitz-
3-Wege-Kat. lehnen.
» Vier Scheibenbremsen, » Giinstig zu finanzieren oder
vorne innenbeliiftet. zu leasen iiber TOYOTA
» Hohenverstellbarer KREDITBANK.

Fahrersitz, elektrisch ein-
Eine Probefahrt wird Sie iberzeugen.

AUTO-JECKLE

TOYOTA-Vertragshéandier

Hasengasse 3 - Tel.08221/6503
8870 Gunzburg

TOYOTA



Motorsport ist
technischer Fortschritt

torsportler sind bewuBter. Sie wissen viel

um die Problematik der Umwelt. Sie neh-
men Ricksicht, wo immer es geht. Im StraBen-
verkehr, bei der Wahl der Sportstéatten, bei der
Technik der Sporigerate. Umweltschutz und Mo-
torsport sollen keine unvereinbaren Gegenséatze
sein. Motorsportler sind immer gespréchsbereit.

M otorsport will Belastungen vermeiden. Mo-

ste Technologien in Frage: Verbrennungs-

glnstige, saubere Motoren, super-leicht-
laufende Antriebseinheiten zur Reduzierung der
Reibungsverluste, Kunststoffe im Karosseriebau.
Das ist heute schon Alltag im Motorsport.

F Ur den Sport mit Motoren kommen nur neue-

Motorsport geht weiter.

Die Abgase miissen noch sauberer werden. Des-
halb werden ab 1. Januar 1986 alle Neufahrzeuge
der Gruppe G, die Einstiegsfahrzeuge fur jeder-
mann im Motorsport, mit Katalysatoren oder einer
gleichwertigen Technologie fahren. Auch far Mar-
kenpokale sind abgasarme Autos vorgeschrieben.
Der Motorsport in Deutschland hat schnell reagiert.

Motorsport gibt Beispiele.

Die Mehrzahl der deutschen Kart-Rennen werden
vom 1. Januar 1986 an mit Methanol ausgetragen.
Methanolmotoren stoBen weniger Stickoxide und
Kohlenwasserstoffe aus als Benziner.

Motorsport ist richtungweisend.
Unfallverhtitende Anti-Blockier-Systeme, 6kono-
mische Motorelektronik, kraftstoffsparende Ben-
zineinspritzungen sind Entwicklungen aus dem
Motorsport. Nicht mehr wegzudenken aus der
Serienproduktion.

und Umweltschutz 4
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Der AMC Burgau beglickwiinscht
den Racing-Club Glunzburg
zu seinem 20jahrigen Jubildum.

Giinzburger
RAD-WEIZEN

..eine perlende Erfrischung!

Das original bayer. Hefe-Weizenbier,
eingebraut und hergestellt nach alten
Rezepten. dem Bayer. Reinheitsgebot
aus dem Jahr 1516 und in der traditio-
nellen Flaschengarung. - Anregend,
belebend und immer bekommilich!




Omnibus-Bettighofer

Wir organisieren fiir Sje

TAGES- oder MEHRTAGESFAHRTEN
Omnibusse in den Grdssen von
34 - 62 Sitzplatzen stehen zu Ihrer Verfiigung

Wenden Sie sich vertrauensvoll an uns.

Tel. 08221 / 50 50

Schmwabenland

Brot- und
Feinbackerei

HANS SCHLEICHER
8870 Gunzburg-Reisensburg

Telefon 08221/6733




Reifen kauft man
dort, wo man von Reifen
am meisten versteht.

Wer eine so grof3e Auswahl hat wie wir,
der hat die richtigen Reifen fiir Sie.

In allen Preislagen, in allen GréB8en.
Reden Sie in aller Ruhe mit uns.
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Tel. (08221) 990 der Profilmacher

Der Titan-Chronograph von IWC im
Porsche Design.

Von 0 auf 1 Minute in 60,00 Sekunden.
Was dieser Bolide sonst noch alles in, um
und an sich hat, merken Sie besonders
schon an Threm Handgelenk.
Aerodynamisches Styling mit im Gehiduse
integrierten Bedienungstasten. Vorbild-
lich angeordnete Armaturen unter Saphir-
glas (Hértegrad 9). Karosserie aus Titan.
Vollautomatischer, weitgehend wartungs-

freier Motor mit zuschaltbaren Allrad-
antrieben. Verbrauch: null. Laufreserve:
48 Stunden.

Ein Vorflihrmodell erwartet Sie bei uns.

IWC r—
Ftonational Wtk (% Lit, Sesglusen

e 7868 ==

exclusiv bei o
Marktplatz 12 - 8870 Gunzburg - (08221) 5741
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Qualitatsfleisch
mit Geschmacks-

garantie

Fleisch muB schmecken. Deshalb
fihren wir jetzt Schweinefleisch mit
dem Siegel zart & saftig.

Bei zart & saftig sehen Sie auf den ersten
Blick, und Sie schmecken es: Fleisch wie
es sein soll. Von kraftiger, typischer
Fleischfarbe, feinfaserig und ausgereift.
Qualitdtsfleisch, das zart und saftig ist,
hervorragende Geschmackseigenschaften
besitzt, den Fleischsaft halt und in der
Pfanne nicht zusammenbruzzelt. Qualitits-
fleisch, das genau thren Wiinschen ent-
spn'fctht. Ein Stiick Fleisch voll Saft und
Kraft.

Kommen auch Sie auf den Geschmack.

Bekannt fir beste
Fleisch- und Wurstwaren
Hausmacherspezialititen
und Schweinefleisch

Metzgerei

ERNST EBERHARD

8870 Giinzburg-Wasserburg
OrtsstraBe 22 - Tel. 08221/31454
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L ] P lhr zweiter Beruf:
LKW-Fahrer - Omnibusfahrer

Fahrschule Auch ohne Fahrpraxis -

Ei s enk °Ib in Abend- oder Intensivkursen

Bauen Sie durch uns lhre
t . Flensburg-Punkte ab!
(Punkte-Seminar)

Auskunft unter 08221/8544

KLEIN, ABER GSi N

Der neue Corsa GSIotritt an: saubere,
sportliche  Spitzenleistung  mit  dem neuen
schadstoffarmen 1.61 Einspritz-Tricbwerk mit
74 kKW (100 PS). Innen sportlich-dezent wie
| auBen. mit Breitreifen, Leichtmetall-Felgen
Sport-Sitzen und Drehzahlmesser. ‘Testen: Sie
. bei uns die neue Spitzenkraft in der Kompakt-
Klasse. Den kleinen Corsa mit der grolien
Kraft.

@PEEH Ginzburg
ZIMMaerMmanmn|;uessger s 17-19

Tel. 08221/8040




Wie wird man aktiver
MOTORSPORTILER?

Auf den folgenden Seiten wollen
wir vom RCG die Leute ansprechen,
die den Wunsch haben, selbst ak-
tiv dabei zu sein:

Junge

Menschen deren Traum es ist, einmal im

Cockpit eines Renntourenwagens oder Ral-

lye-Geréts zu sitzen. Aber auch da gibt’s sol-
che und solche: Jene ,Weg-dal-Jetzt-
komm-ich!-Typen“, die fest davon uber-
zeugt sind, daB man bei BMW und Porsche
nur auf sie wartet. Die von Gedanken an
Ruhm und Geld beseelt sind, weil sie zwi-
schen Wohnung und Arbeitsplatz eine
,Bestzeit” halten. Diese Leute werden es
schwer haben.

Wenngleich der Automobilsport ,im Sitzen
ausgeubt wird, gelten fur die Profis (und sol-
che die es werden wollen) die gleichen An-
forderungen, wie in allen anderen Hochlei-
stungssportarten: Wer zur Spitze will, muB
sein Leben ganz und gar auf den Sport ein-
stellen, muB Opfer bringen und auf viele
schone Dinge verzichten. Der Fahrstuhl
nach oben ist zu allem UberfluB in der Regel
besetzt: Man muB lange warten und viele
Klinken putzen, bisman einen freien Platzer-
wischt.Und dann muB man den unbedingten
Willen haben, zu den Besten zu zahlen und
die Kraft, Ruckschldge und Niederlagen
wegzustecken.
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In diesen Vereinen
findet jeder etwas flur seinen Geschmack:
Man beginnt in der Regel mit kleinen, regio-
nalen Slalom- und Rallye-Veranstaltungen.
Oder im Kart-Sport, wo man bereits mit
Sechzehn loslegen kann. Und wer SpaBB am
Automobilsport hat, wird ganz automatisch
auf groBere, internationale Wettbewerbe
umsteigen.

Und - was ebenso wichtig ist: Es gibt in
Deutschland Industrie-Initiativen zur Nach-
wuchsférderung, die weltweit beispielhaft
sind: Markenpokale und Formel-Serien sind
auf den Geldbeutel der jugendlichen Inter-
essenten zugeschnitten, mit preiswerten
,Einsteiger-Autos”, kompakten Veranstal-
tungen und tollen Preisen.

Wer also Sportler sein méchte — und nicht
,Spanner” - dem stehen mehr Tore offen als
er einrennen kann. Viel Glick und SpaB da-
bei!



Wenig Aufwand und doch
echter
MOTORSPORT

Ein wenig kompliziert wird der Automobil-
sport dadurch, daB neben dem Menschen
immer das Auto ,als Sportgerat” gebraucht
wird. Um zu verhindern, daB ein VW Polo ge-
gen einen BMW M 3 antreten muB, bedarfes
eines kompliziert anmutenden Reglements.

Das Auto fur den Nachwuchs

Bei der Festlegung der Fahrzeugbestimmun-
gen fur den Nationalen Sport standen die fol-
genden Uberlegungen im Mittelpunkt:

1. Die Fahrzeugbestimmungen sollten eine
weitreichende Chancengleichheit gewahr-
leisten.

2. Fahrzeuge aller Fabrikate und Typen
sollten Zugang zum Automobilsport haben.

3. Im Sinne méglichst niedriger Kosten soll-
ten die Fahrzeuge in einem weitgehend se-
rienmagBigen Zustand verbleiben.

4. Vorhandene, verbesserte Fahrzeuge aus
dem ,,alten Clubsport'* sollten nicht ausge-
schlossen, aber separiert werden.

Auf Basis dieser Uberlegungen entstanden
die nationalen Fahrzeug-Gruppen G und H:

Die nat. Gruppe G

Serienfahrzeuge aller Marken und Typen sind
in dieser Gruppe startberechtigt.

Der Zustand dieser Autos ist wirklich ,,serien-
maBig", abgesehen von einigen wenigen Mo-
difikationen, die sinnvoll sind.

Einzelheiten sind dem Gruppe-G-Reglement
zu entnehmen, das bei den Automobilclubs
oder bei der ONS angefordert werden kann.

Zur Sicherheitsausristung zahlen Dreipunkt-
gurte, Halon-Feuerléscher, Uberroliblgel
oder -kafig, Verbundglasscheibe und Strom-
kreisunterbrecher. Vom Einsatzzweck ist ab-
hangig, ob diese Dinge fest vorgeschrieben
oder nur empfohlen werden.

Es kénnen nur Reifen verwendet werden, die
der Hersteller fir die GroBserie freigegeben
hat. Die Beschaffenheit des Reifen-Profils ist
im Reglement klar erlautert.

Die so beschaffenen Gruppe G-Autos starten
in sieben Wagenklassen, wobei fiir die Ein-
stufung allein das Leistungsgewicht maB-
geblich ist.

Die Zauberformel lautet:

niedrigstes Leergewicht (kg) It. ABE + 3%
Motorleistung (kW)

Und damit alles seine Richtigkeit hat, wurde
von der ONS eigens eine Fahrzeugliste er-
stellt, in der die relevanten Daten wie Lei-
stung, Leergewicht, zuldssige Rader und Rei-
fen sowie die richtige Wagenklasse abge-
druckt sind.

Bei der Vielzahl der Marken, Typen und Va-
rianten ist ein richtiger Walzer entstanden, der
laufend erganzt werden muB.

Das Schummeln fallt also schwer, zumal die
ONS fir den Fall der Félle einige Sicherungen
eingebaut hat: Sollten Zweifel an ,,der Echt-
heit"* eines Autos auftreten, erfolgt die Uber-
prifung des Leergewichts auf einer geeichten
Waage, wahrend die Motorleistung auf dem
vorgeschriebenen Bosch-Priifstand ermittelt
wird.



SLALOM

Man sollte wissen, was einen erwartet! Die
landlaufigen Vorstellungen vom Automobil-
sport basieren jedoch in der Regel auf Fern-
seh- oder Zeitungsberichten, und die vermit-
teln nicht selten den Eindruck, ,,daB hier ge-
blasen wird, was das Zeug halt". Entspre-
chend ist die Einstellung einiger Newcomer:
Mit dem Herz eines LOowen und bleischwerem
GasfuB gehen sie die Sache an und Eifer und
Euphorie sind gelegentlich gréBer, als das Ta-
lent oder der Sachverstand.

Entscheidend fur den Erfolg ist natirlich das
fahrerische Kénnen und ,,die Schnelligkeit*,
im gleichen MaBe aber auch Faktoren wie In-
telligenz, Besonnenheit, Taktik und Strategie.
Wir sollen uns einmal mit den beiden belieb-
testen Sparten des Einsteigersports beschéf-
tigen:

Automobil-Slalom

Auf einer breiten StraBe oder einem asphal-
tierten Platz wird mit Hilfe von Pylonen ein
moglichst anspruchsvoller Parcours gesteckt.
Um eine lange Strecke zu erhalten, gibt es
meistens einen Wendepunkt, so daB sich
Start und Ziel an der gleichen Stelle befinden.

Mit Hilfe eines Streckenplanes und ,,per Orts-
besichtigung'* kénnen die Teilnehmer den
Parcours kennenlernen, ehe sie ihren Trai-
ningslauf absolvieren. Besichtigung und
Trainingslauf sind von nicht zu unterschéatzen-
der Bedeutung, denn allzu oft kann man Fah-
rer beobachten, die den Parcours mit einem
Irrgarten verwechseln und 6fter, als normaler-
weise bei Rennen ublich, den Rickwartsgang
benutzen.

Die eigentliche Aufgabe besteht dann darin,
die durch Tore vorgegebene Strecke zwi-
schen Start und Ziel maoglichst schnell zu-
ruckzulegen. Dies ware einfach, denn jedes
Kind weiB, daB die kiirzeste Verbindung zwi-
schen zwei Punkten die Gerade ist. Leider

sieht das Reglement jedoch vor, daB das Ver-
schieben oder Umwerfen mit drei Strafpunk-
ten je Pylon geahndet wird und so muB3 man
sich schon bemuhen, die vorgegebene Strek-
ke einzuhalten.

Es gibt zwei Wertungslaufe, deren Summe
in die Wertung eingeht. Die Zeitnahme erfolgt
mit einer Genauigkeit von 10 Sekunde
durch Lichtschranken.

Die Kunst beim Slalom-Fahren liegt darin,
eine moglichst flissige, ideale Linie zwischen
den Toren zu finden, das MaB der Querbe-
schleunigung nicht zu Ubertreiben und das
Auto mit dosiertem Lastwechsel von der ei-
nen in die andere Aufgabe zu dirigieren, ohne
einen der zahlreichen Poller und Pylone um-
zuwerfen.

Da diese fahrerischen Attribute tUberall im Au-
tomobilsport gefragt sind, bildet das Slalom-
Fahren eine gute Schule, z. B. fiir den Renn-
sport.

Der Racing-Club Glnzburg
veranstaltet jéhrlich min-
destens einen Automobil-

slalom auf dem Glnzburger
Volksfestplatz, der nach

den Regeln der ONS ausge-
tragen wird.



MOTORSPORTILER
- keine "Asphalt-Cowboys"

sondern
vorbildliche Verkehrsteil-

nehmer

Leider haben viele junge Leute noch immer
recht verworrene Vorstellungen vom Auto-
mobilsport: Bunt mit Aufklebern Ubersate
Autos, ,tiefes” Fahrwerk, breite Reifen, ein
drohnender Auspuff und eine zumeist recht
rude Fahrweise dokumentieren eine Art von
.Sportlichkeit*, die wir Motorsportler
schlicht als Rupelei bezeichnen.

Echte Motorsportler sind eher defensive
Fahrer, rucksichtsvolle und ,denkende*
Verkehrsteilnehmer: Soll heiBen, daB man
die Fehler anderer, weniger gelibter Auto-
fahrer einkalkuliert. Die Situation, die jeder
schon einmal erlebt hat: Freie Autobahn,
Kéfer hinter LKW, Porsche mit 230 km/h auf
der Uberholspur. Der Motorsportler kalku-
liert ein, daB der Kafer-Fahrer nicht in den
Rickspiegel schaut, ehe er zum Uberholen
des LKW ansetzt, der ,Asphalt-Cowboy*
hingegen weiB3 nur um seine ,Vorfahrt.

Zweitens: Motorsportler sind keine Raser!
Sie unterscheiden vielmehr peinlich genau
zwischen dem ,Autofahren im Verkehr* und
dem Einsatz auf der gesperrten Rennstrek-
ke. Motorsportler sind es gewohnt, Ver-
kehrsregeln und Geschwindigkeitsbegren-
zungen, die z. B. bei Rallyes verscharft kon-
trolliert werden, genau einzuhalten. Was
meinen Sie, wie oft Walter Réhrl (im Uberhol-
verbot oder bei ,Tempo 50%) tberholt wird ?
Motorsportler fahren im 6ffentlichen Ver-
kehr flussig aber nie zu schnell, einerseits,
weil dies eine Art ,Ehrenkodex” (das ,uber
den Dingen stehen®) gebietet, andererseits
auch aus ganz praktischen Erwagungen,
denndie Lizenzistan den Besitzdes Fuhrer-
scheins gebunden.

Drittens: Automobilsportler sind hilfsbereit!
Selbst unter den Kaufleuten und ,beidhan-

digen Linkshandern“ unter uns entwickelt
sich mit der Zeit so viel technisches Ver-
stdndnis, daB man ,gentlemanlike” eingrei-
fen kann, wenn weniger geschulte Zeitge-
nossen hilflos am StraBenrand stehen. Den-
ken Sie doch nur an die zigmal verfiimte
Szene mit dem abgefallenen Zindkabel und
der Super-Frau!

Viertens: Automobilsportler sind ,bessere
Autofahrer®, da gewohnt, ihr ,Gerat” bei je-
dem Wetter und auf jedem Belag zu bewe-
gen. Soll heiBen, daB es durchaus ,erlaubt”
ist, bei Schnee und Eis zu beweisen, daB die-
se Steigung ,doch”“ mit einem Hecktriebler
bewaltigt werden kann. In den gleichen The-
menbereich fallt Gbrigens die Theorie, daB
es unter Umstédnden besser ist, mit dem
Heck voran gegen ein unvermeidbares Hin-
dernis zu prallen. Wie, bitte?

Aber - funftens: Motorsportler sind selbst-
bewuBt!, keineswegs um Antworten verle-
gen, wenn es um Fragen nach der ,Berechti-
gung*“ ihres Sportes geht. Da gilt das alte
Springer-Zitat: ,Alle Sportarten dirfen um
ihrer selbst willen ausgelbt werden. Auch
der Motorsport”.

Niemand kann uns als Umweltsinder ab-
stempeln, denn ein einziger Frankfurt-New
York-Frankfurt-Flug verbraucht mehr Kero-
sin, als der gesamte deutsche Motorsportim
Jahr (!) Benzin verbraucht. Wir sind durch-
aus fur Umweltschutz, haben uns langst
aus Landschafts- und Naturschutzgebieten
zuriickgezogen, benutzen in der Gruppe G
den Katalysator, lange bevor er fur den Nor-
malverkehr vorgeschrieben wurde. Was wir
wollen ist ein Lebensraum, eine Existenzbe-
rechtigung fur eine der faszinierendsten
Sportarten.



Einstieg und Markenpokale

Der Einsteigersport
Kartrennen

Deutscher Junior-Kart-Pokal

Teilnehmer bendétigen: Junior-Kart-Lizenz der ONS.

Alter der Teilnehmer: 12 - 16 Jahre.

Zugelassene Fahrzeuge: Karts der Klasse Pop und le./A 100 Junior.
Meisterschaftsldufe: 8 Kart-Rennen in Deutschland.

Kriterien: Training, Zeittraining, Vor- und Endlaufe.

Preisgeld: nein

Zusammenfassendes Urteil: Ideale Einsteiger-Ebene.

Automobilsialom

Deutscher Slalom-Pokal

Teilnehmer bendtigen: Nationale ONS-Lizenz.

Zugelassene Fahrzeuge: Gruppe G.

Meisterschaftsldufe: Der Slalom-Pokal wird mit separaten Meisterschaften in den Regionen
Nord, West, Mitte, Sidwest und Stdost ausgetragen. In jeder Region finden 10 bis 12 Wer-
tungslaufe statt.

Kriterien: Slalom-Parcours, durch Pylone markiert. Besichtigung, Trainingslauf, zwei Wer-
tungslaufe.

Preisgeld: nein.

Zusammenfassendes Urteil: Ideale Einsteiger-Ebene.

Rallyes
Deutscher Rallye-Pokal

Teilnehmer benoétigen: Nationale ONS-Lizenz

Zugelassene Fahrzeuge: Gruppe G

Meisterschaftslaufe: Der Deutsche Rallye Pokal wird in den Regionen Nord, West, Mitte,
Sudwest und Sudost ausgetragen. In jeder Region findet eine separate Meisterschaft mit
ca. 10 Laufen statt. Es gibt am Jahresende also 5 Titeltrager.

Kriterien: Wertungsprifungen auf abgesperrten Strecken, Bestzeit, Schotter, Asphalt. Zum
Teil noch Orientierungsetappen. Streckenldnge max. 200 km, Bestzeit-WP-Lange insge-
samt durchschnittlich 25 km, Orientierungsetappe max. 20 km.

Preisgeld: nein

Zusammenfassendes Urteil: Ideale Einsteiger-Ebene.



ONS-Opel-
Junior-Rallye-Cup

Veranstalter/Kontaktadresse:

Adam Opel AG, Sportférderung,

Postfach, 6090 Russelsheim, Tel.: 06142-6649 19
Art des Wettbewerbs:

Rallye-Pokal. Serie von acht Rallyes (teilweise im Rahmen der Deutschen Rallye-Meister-
schaft) sowie eine Startmoglichkeit bei der Formula-Rallye auf dem Grundauring. Ein
Streich-Resultat.

Teilnahmeberechtigung:
Internationale Lizenz der ONS und Akkreditierung bei Opel.

Zugelassene Fahrzeuge:
Opel Corsa 1,3 GT, Einspritz-Motor 83 PS.

Neuwagen-Preis:

komplett einsatzfertig von rund DM 20.000,- bis ca. DM 28.000,-.
Unter Umstdnden Gebrauchtwagen-Angebot beachten.

ONS-
Peugeot 205 GTI-
Cup

Veranstalter/Kontaktadresse:

Peugeot Talbot Deutschland GmbH, Sportabt.,
Herrn Boulanger, Postfach 537, 6600 Saarbricken
Tel.: 0681-879202

Art des Wettbewerbs:

Rallye-Pokal, acht Wertungslaufe im Rahmen der Deutschen Rallyemeisterschaft. Ein
Streich-Resultat.

Teilnahmeberechtigung:
Inhaber einer gultigen Internationalen Lizenz der ONS. Akkreditierung bei Peugeot.

Zugelassene Fahrzeuge:
Peugeot 205 GTl ,schadstoffarm® Gruppe N, Homologations-Nummer: N-5213

Neuwagen-Preis:

DM 22.585,- inkl. MWSt.

Notwendiges Sicherheitspaket: ca. DM 1.710,-.

Im Reglement exakt festgelegte Modifikationen gegenuber dem Serienzustand sind zulas-
sig. Unter Umstanden Gebrauchtwagen-Angebot beachten.



Wintershall-
VW-Polo-Cup

Veranstalter/Kontaktadresse:

Volkswagen Motorsport, Frau Elke Unger,
lkarusallee 34, 3000 Hannover 1,
Tel.: 0511-634085

Art des Wettbewerbs:

Rundstrecken-Pokal. Serie von zehn Rundstreckenrennen, die jeweils zu Saison-Ende fur
das kommende Jahr bekanntgegeben werden.

Teilnahmeberechtigung:

Internationale Lizenz der ONS oder eines der FIA angeschlossenen ASN. Akkreditierung bei
VW

Zugelassene Fahrzeuge:
VW-Polo der Sonderserie ,,Cup*

Neuwagen-Preis:

DM 23.684,- zzgl. MWSt. komplett rennfertig (Stand 1988) Unter Umstanden Gebrauchtwa-
gen-Angebot zu Saison-Ende.

ONS-
Renault 5-elf-
Pokal

Veranstalter/Kontaktadresse:

Deutsche Renault AG, Motorsport,
Herr Schmidt/Herr Weishaupt,
Kolner Weg 6-10, 5040 Bruhl, Tel.: 02232-73271

Art des Wettbewerbs:

Rundstrecken-Pokal, etwa zehn Rundstreckenrennen, die mit der Ausschreibung bekannt-
gegeben werden.

Teilnahmeberechtigung:

Inhaber einer gultigen Internationalen Lizenz der ONS. Mit der Nennung ist eine Kaution in
Hdhe von DM 1.000,- zu entrichten, die unter festgelegten Voraussetzungen erstattet wird.

Zugelassene Fahrzeuge:

Renault 5 GTE, Typ C 40905, ab Baujahr 1989, Modifikationen, Rennsport- und Sicherheits-
zubehor It. Reglement.

Neuwagen-Preis:
DM 23.000,- inkl. MWSt. komplett rennfertig (Bezug Uber Renault-Motorsport)



Lancia Delta
Trophy

Veranstalter/Kontaktadresse:

Fiat Automobil AG, Sportabteilung,
Herr Claus Witzeck, SalzstraBe 140, 7100 Heilbronn,
Tel..07131-107467

Art des Wettbewerbs:

Rallye-Pokal. Gewertet werden alle Laufe zur Internationalen Deutschen Rallye-Meister-
schaft. Die Fahrzeuge starten in den Wertungsgruppen N und A gemeinsam mit den Fahr-
zeugen anderer Marken, also in den ,normalen” Klassen.

Teilnahmeberechtigung:
Internationale Lizenz der ONS und Akkreditierung bei Fiat.

Zugelassene Fahrzeuge:
Lancia Delta HF 4WD und Lancia Delta HF integrale — vorbereitet nach der Gruppe A oder N
gemaB FISA-/ONS-Bestimmungen

Neuwagen-Preis:
auf Anfrage - unter Umstanden Gebrauchtwagen-Angebot zu Saison-Ende.

Suzuki-Swift GTI-
Sportpokal

Veranstalter/Kontaktadresse:

Suzuki Auto Sport, Friedenstr.60, 7528 Karlsdorf
oder Suzuki Auto GmbH, Mittenheimer Str. 60,
8042 OberschleiBheim, Tel.: 07251-4328 oder
Tel.: 089-31563263

Art des Wettbewerbs:

Aligemeiner Sportpokal fur Suzuki-Swift GTI-Gruppe N-Fahrzeuge in den Sparten Slalom,
Bergrennen, Rundstreckenrennen und Rallye. Je Sparte sechs Wertungslaufe, die zu Sai-
sonende fur das kommende Jahr bekanntgegeben werden. Getrennte Wertung der Spar-
ten.

Teilnahmeberechtigung:
Internationale Lizenz der ONS und Akkreditierung bei Suzuki.

Zugelassene Fahrzeuge:

Suzuki Swift 1,3 GTl der Sonderserie ,Sport-Pokal®, zu beziehen tiber Suzuki OberschleiB-
heim. Die Firma konzediert Sonderpreise.

Neuwagen-Preis:
auf Anfrage



ONS-Gruppe G

Der Motor verbleibt weitgehenst in serien- E

maBigem Zustand, lediglich die Zindanlage,

Zuandkerzen, Zundkabel, elektronische Zind-
anlage, Drehzahlbegrenzer etc. sind frei-
gestellt.

Weiterhin sind kleinere Anderungen am
Kihlsystem erlaubt.

Die Auspuffanlage ist ab AuslaBkrimmer-
ende freigestellt, vorausgesetzt, es handelt
sich um eine Auspuffanlage mit ABE oder
einer EWG-Ubereinstimmungsbescheini-
gung. Anlagen mit nicht serienmaBigem
Facherkrimmer sind nicht zuléssig.

Die Kraftubertragung, Getriebe, Differentiale
und Achsantrieb bleiben so, wie es die Serie
vorsieht. Unverédndert bleibt auch die ge-
samte Bremsanlage, lediglich die Bremsbe-
lage sind freigestellt.

Bei der Radaufhdngung mussen die typ-
spezifischen Daten wie Sturz und Spurweite
beibehalten werden. Die Befestigungspunk-
te der Radaufhédngungen einschlieBlich der
Aufhé&ngungen von Federn und StoBdamp-
fern darfen durch SchweiBen verstarkt wer-
den. Federbein- oder StoBdémpfer-Dome
kdénnen durch zusétzliche Reparaturbleche
verstarkt werden. Das Fabrikat von StoB-
dampfern und Federn ist freigestelit (somit
auch die Abstimmung des Fahrzeugs). Die
serienméBige ,Fahrzeughdhe* darf jedoch
um nicht mehr als 50 mm Uber- oder unter-
schritten werden. Ge&dnderte Federn mis-
sen in den Fahrzeugpapieren eingetragen
werden.

Es kdnnen nur Reifen und Felgen montiert
werden, die uneingeschrankt der StVzO
entsprechen. Die gleichzeitige Benutzung
von Sommer-und M+S-Reifen wahrend
einer Veranstaltung ist nicht zulédssig. Fur
Rundstreckenrennen, Bergrennen, int. Lei-
stungsprifungen und int. Slaloms gelten
besondere Reifenbestimmungen.

Die Karosserie verbleibt in serienmé&Bigem
Zustand, lediglich alle Front-, Heck- und

Die Klasgsse fir die

[

Seitenspoiler sind erlaubt, sofern sie ABE
haben oder in den Fahrzeugpapieren einge-
tragen sind. Zierleisten kdnnen, Radkappen
missen aus Sicherheitsgrinden entfernt
werden.

Die Einrichtung und Instrumentierung des
Innenraums ist freigestellt, vorne durfen
StVZ0O-geméBe Sport- oder Schalensitze
eingebaut werden, wahrend die serienmaBi-
ge, hintere Sitzbank im Fahrzeug verbleiben
muB. Die Innenausstattung muB mindestens
der einfachsten Serienausstattung entspre-
chen, also kein ,Ausraumen®von Turverklei-
dungen, Teppichen etc.

Unter dem Motor, dem Getriebe und dem
Tank darf ein Unterschutz angebracht wer-
den, der nichtin den Fahrzeugpapieren ein-
getragen sein muB. Im Rallyesport bildet der
Unterschutzdas wichtigste Requisit, weil die
Autos auf NaturstraBen extrem belastet wer-
den. Es kbnnen Zusatzscheinwerfer gemaB
StVZO angebracht werden. Starkere Batte-
rie und Lichtmaschine sind zuléssig.

Die ONS gibt zur Gruppe G eine Fahrzeugli-
ste heraus, die stdndig aktualisiert wird. In
dieser Liste sind alle Fahrzeug-Typen mit
ABE-Zulassung aller Hersteller aufgefthrt,
dazu alle relevanten Daten wie Leistung,
Leergewicht und die zulassigen Rader- und
ReifengréBen. Weiterhin gibt diese Liste
Auskunft daruber, in welcher der sieben
Wagenklassen das jeweilige Fahrzeug star-
ten muB. Fur die Einstufung ist das Lei-
stungsgewicht maBgeblich, d. h. die Motor-
leistung in Relation zum Fahrzeuggewicht.

Die Gruppe G stellt sich zweifellos ideal auf
die Winsche und Interessen der Einsteiger
und Hobby-Sportler ein: Die serienméaBigen
Autoswerden nur sinnvoll ergénzt, kostspie-
liges Motor-Tuning ist unzuléssig. Um weite-
re Kosten zu sparen, kann man einen gut er-
haltenen Gebrauchtwagen aufbauen. Die
Einteilung in Leistungsklassen gewahrlei-
stet weitreichende Chancengleichheit.

insteiger



Auch im Motorsport gibt es
REGETLN

Wer an verantwortlicher Stelle mit der Organi-
sation im Automobilsport betraut oder als
Fahrer, Funktiondr oder Journalist in der Sze-
ne tatig ist, wird tagtaglich mit Fragen junger
Leute konfrontiert, die den Tenor ,,Wie werde
ich Renn- oder Rallyefahrer?** haben.

Dabei begegnet man nicht selten massiver
Blauaugigkeit: Jemand, der auf der heimi-
schen Kartbahn den Rundenrekord flr Leih-
Karts halt, glaubt, binnen Jahresfrist einen
Stammplatz bei Porsche bekommen zu kén-
nen. Wer sogar die Rallye des ortlichen Ke-
gelclubs gewonnen hat, greift gleich zum Te-
lefon, um sich mit Opel, VW oder Audi Uber die
Konditionen eines Werkseinsatzes zu unter-
halten.

Das Selbstvertrauen ist groB, noch gréBer al-
lerdings ist die Verwirrung. Wir sollten schritt-
weise Licht ins Dunkel bringen und zunachst
einige Begriffe und Spielregeln klaren:

Die FIA

Die Fédération Internationale de I’Automobile
ist der Weltverband des Automobilsports,
d. h. die einzige international anerkannte Or-
ganisation, die in touristischer, sportlicher und
technischer Hinsicht die Geschicke bestimmt.

Die FIA ist Herausgeber des Internationalen
Automobil-Sportgesetzes, mit dessen Hilfe
der Automobilsport weltweit geregelt wird und
dem sich alle Beteiligten unterwerfen.

Die FIA hat ihren Sitz in Paris.

Die ONS

Die FIA erkennt in jedem Land und fir alle
Gebiete des Automobilismus nur einen einzi-
gen Inhaber der Sporthoheit an, der ihr ge-
genuber in jeder Beziehung verantwortlich ist.
Dieser nationale Trager der Sporthoheit wird
ASN (Automobile Sport-Club Nationale) ge-
nannt.

Da in Deutschland mit ADAC und AvD jedoch
zwei traditionsreiche Automobilclubs bestan-
den, entschloB man sich zur Grindung der
ONS, die paritatisch aus ADAC- und AvD-
Mitgliedern gebildet wird.

Die Sportprasidenten dieser Clubs sind zu-
gleich die Prasidenten der ONS.

Die ONS ist also die Inhaberin der nationalen
Sporthoheit und Mitglied in der FIA. Die ONS
Uberwacht die Einhaltung des Sportgesetzes,
ergdnzt es um nationale Bestimmungen, rich-
tet die Meisterschaften in den einzelnen
Sparten aus, Ubernimmt die Ausbildung der
Sportwarte, erarbeitet die Sicherheitsvor-
schriften sowie die technischen Bestimmun-
gen fir den eigenen Zustandigkeitsbereich,
sie unterhalt das Sport- und Berufungsgericht
und — die ONS vergibt die fur die Teilnahme
am Automobilsport erforderlichen Lizenzen!

Voraussetzung: Die Lizenz

Nur wer an touristischen Veranstaltungen, an
Geschicklichkeitsturnieren, Bilder-Suchfahr-
ten oder reinen Orientierungsfahrten teilneh-
men will, braucht keine Lizenz. Bei diesen
Veranstaltungen muB allerdings eine Bewer-
tung der Zeit unterbleiben.

Fir diejenigen, die sich ,,im echten Automo-
bilsport' bei Rallyes, Leistungsprifungen,
Kartrennen oder auf dem Slalom-Parcours
bewahren mochten, hat die ONS eine Ein-
steiger-Ebene geschaffen. Streckenlange,
Dauer der Veranstaltung, Trainingsintensitét
und die Bestimmungen fur die zugelassenen
Fahrzeuge sind ausgesprochen nachwuchs-
freundlich.

Wir bezeichnen diesen Bereich als ,,Nationa-
len Lizenzsport', weil man eine Nationale Li-
zenz der ONS braucht, um teilnehmen zu
konnen. Eigentlich muB man diese Aussage
relativieren, denn wer nur einmal ,,ausprobie-
ren modchte, wie das so ist im Automobil-
sport*, kann auch mit einer Tageslizenz star-
ten, die an Ort und Stelle beim Veranstalter
erhaltlich ist.



SAFETY FIRST

SICHERHEIT IM AUTOMOBILSPORT -
UND WAS ICH DAFUR TUN MUSS

Im Ernstfall Lebensretter:

Uberrolibiigel und -kéfig

Den ,Kéfig voller Narren” schauen Sie
sich am besten in einer guten Inszenie-
rung und im Theater an. Probieren Sie's
bitte nicht selbst, indem Sie ohne diese
»lebenswichtige* Einrichtung am Start ei-
ner Automobilsport-Veranstaltung er-
scheinen.

Bugel und Kéfige sind die wohl wichtigste
Sicherheitseinrichtung an Sportfahrzeugen!
Theoretisch kann man sie nach den festlie-
genden Vorschriften selbst bauen. Es emp-
fiehit sich jedoch, einen Sicherheitsexperten
aus dem Handel aufzusuchen, denn der hat
Erfahrung und seine Produkte wurden hérte-
sten ZerreiBproben unterzogen. Im Ubrigen
wird der Handler den Kéafig individuell auf
das Fahrzeug ,zuschneidern®, exakt anpas-
sen und auf Wunsch auch einbauen. Mit ei-

nem guten Kafig lassen sich nahezu alle
denkbaren Unfalle véllig schadlos Uberste-
hen. Das ,griffigste Beispiel“ ist immer der
Uberschlag, der in einem ,normalen* PKW
selten ohne schwerste Verletzungen aus-
geht. Motorsportler hingegen pflegen nach
einem ,roll-over* die Fahrt sogleich fortzu-
setzen.

Bei Konstruktionen aus Leichtmetall (in der
Regel Aluminium) ist eine FISA-Homolo-
gation oder ein ASN-Zertifikat (eine Abnah-
mebescheinigung der ONS) erforderlich.
Wer einen solchen Kéafig kauft, sollte daher
darauf achten, daB3 der Hersteller ein ONS-
Zertifikat mitliefert. Denn: Nur diese Be-
scheinigung beweist, daB der Bugel oder
Kafig den ONS- Bestimmungen entspricht
und im Ernstfall optimalen Schutz bietet.

Uberrolikafige bieten optimalen Personenschutz bei nahezu allen Unfallarten und verbessern

zudem die Verwindungssteifheit des Autos



Sicherheitsgurte

Noch in den flunfziger Jahren galt als
,Feigling“, wer im Rennwagen einen Si-
cherheitsgurt Uberstreifte und festzurrte.
Heute haben wir fast vergessen, daB die
gesetzliche Gurtpflicht erst 1974 einge-
fahrt wurde. Und die Anschnallpflicht
noch viel spater! Im Automobilsport ist
der Sicherheitsgurt seit den sechziger
Jahren obligatorisch -- was auch sonst?
Denn auf die staunende Frage des Laien,
wie es denn nur moglich ist, daB ein
Renn- oder Rallyefahrer einen mehrfa-
chen Uberschlag mit anschlieBendem
Frontal-Crash vollig unverletzt Ubersteht,
gibt es eine ganz einfache Antwort: Uber-
rollkafig und Gurt der Spitzenklasse!

Bei Rallyes ist der Dreipunktgurt fur Fahrer
und Beifahrer obligatorisch: Die traditionelle
Kombination von Beckengurt und Schulter-
schraggurt, befestigt an drei Punkten des
Fahrzeugs. Das ist die Minimalanforderung,
denn auch die Rallyefahrer gehen langst ei-
nen Schritt weiter. So empfiehlt die ONS
auch bei Rallyes den Vierpunkt-Hosen-
tragergurt und ,die Profis® benutzen sogar
einen Sechspunkt-Gurt, der neben den Ho-
sentrager- und Beckengurten noch zwei zu-
satzliche Beingurte besitzt.

Bei Rennen sind in den Fahrzeuggruppen A,
B, C und D Vierpunkt-Gurte vorgeschrieben.
Die Techniker haben das so definiert:
.Benutzung von zwei Schulter- und einem
Beckengurt, zwei Befestigungspunkte am
Fahrzeug fur den Beckengurt, zwei Befesti-
gungspunkte auch fur die Schultergurte
(eventuell nur einer, wenn der symmetrisch
zum Sitz liegt).” Im Klartext: Im Automobil-
sport benutzen die Fahrer Hosentrégergur-
te! Und ehe man in Spoiler oder Rallyestrei-
fen investiert, sollte man lieber beim Gurt-
kauf ein wenig tiefer in die Tasche greifen
und mit dem Sechspunktgurt den wohl si-
chersten Gurt erwerben.

Vierpunkt-Hosentragergurt

Sechspunkt-Profigurt



Am 8.11.1969 fanden sich begeisterte Autofahrer im Keller des
Hauses Madel in Glinzburg, Rinnweg 5 zur Grindungsversammlung
gegen 20.30 Uhr ein.

Dieser Versammlung waren zuvor schon einige Zusammenkinfte vor-
ausgegangen. Bei der Grindungsversammlung wurde zur Vorstand-
schaft gewdhlt:

1. Vorstand Waldemar Madel

2. Vorstand Peter Gey

3. Vorstand Anton Roth
Schriftfihrer Ursula Heinle
Kassierer Albert Wiedenmann
Kassenprifer Josef Leitenmaier

Bei dieser Griindungsversammlung wurde der Freitag als allge-
meiner Treffpunkttag festgesetzt. Es wurden auch gleich evtl.
Veranstaltungen ins Auge gefaBt. Eine Anmeldung ins Vereins-
register wurde ebenfalls beraten.

Bei der folgenden Monatsversammlung am 14.11.69 waren 29 Inter-
essierte anwesend; es wurde dann gleich ein Betrag von DM 5,00
monatlich festgesetzt. Dieser Betrag wurde zur Deckung der Miet-
kosten fiir die Kellerrdume bei Frau Madel benutzt. Als 1. Renn-
leiter fungierte Peter Schuster mit seinem Fiat 770.

Im Jahr 1969 wurde sogleich eine Orientierungsfahrt beim AC-Baben-
hausen besucht, dies waren die ersten Schritte zum Motorsport.

Es folgten zahlreiche Starts bei Autoslaloms und Rallye-Veranstal-
tungen der Mitglieder bei anderen Clubs wie RC-Vohringen, AC-Iller-
tissen, RR-Reutti, RG-Ulm, Team Pantera, UMC-Ulm, AC-Lauingen,
MC-Augsburg und MSC Laichingen um nur einige zu nennen.

Um den Verein noch weiter zu festigen folgte am 30.1.1970 eine
Vorstandssitzung bei der einige Punkte beschlossen wurden:
1. Ausgabe von Vereinsausweisen mit dem Namen
Racing - C1lub

Termin fir eine Generalversammlung

Anmeldung des Vereins im Vereinsregister
4. Ausarbeitung eines Vereinssymbols

Veranstaltung einer Orientierungsfahrt

Die erste Generalversammlung des Racing-Club fand dann am
28.2.70 statt.



Es wurden Neuwahlen mit 35 anwesenden Mitgliedern durchgefiihrt:

1. Vorstand Josef Leitenmaier 14  Stimmen
2. Vorstand Albert Wiedenmann 10 Stimmen
Kassierer Waldemar Madel 29 Stimmen
Kassenprifer Erhard Hohnig 19 Stimmen
1. Sportleiter Peter Gey 14  Stimmen
2. Sportleiter Andreas Madel 17 Stimmen
Zur Schriftfihrerin wurde bestimmt Ursula Heinle
Zu den Beisitzern wurde gewihlt Fritz Distl
Anton Roth

Am 8.3.1970 wurde die erste Fahrtstrecke fiir eine Veranstal-

tung ausgearbeitet. Diese erste Orientierungsfahrt durch den
Landkreis war somit gestartet. Diese Veranstaltung war gut be-
sucht und es wurden bei der nédchsten Monatsversammlung weitere
Veranstaltungen geplant. Im November 1970 startete die 1. Nacht-
Orientierungsfahrt mit 58 Teilnehmern aus der Umgebung und an-
deren Motorsportclubs. Um den Verein besser organisieren zu kén-
nen ging man 1971 auf die Suche nach einem neuen Vereinsheim. Es
wurden verschiedene Objekte ins Auge gefaBt, wie die alte Schule
in Bubesheim Gewdlbekeller in der SchiitzenstraBe in Gilinzburg,
Motzenturm Ginzburg und ein Neubau in Bubesheim. Diese Aktivita-
ten wurde in Wort und Bild von Erhard Honig in den Monatsmittei-
lungen iber Jahre hinweg verfaBt und den Vereinsmitgliedern mit-
geteilt. Mitglied Kurt Nemela griff regelméBig mit Veranstaltungs-
programm in die Berichterstattung mit ein.

Am 25.3.1972 startete man die Guntia-Rallye mit Tag+Nacht-Etappen.
Besonders interessant war die Sonderpriifung "Stubenweiher" mit
Teer- und Schotterstrecke, die vom Sportleiter Wolfgang Mayer
intensiv getestet wurde. Die Feuerwehr Giinzburg, sowie das BRK
Ginzburg muBten zur Sicherheit der Teilnehmer und Zuschauer wegen
evtl. Unfé&lle an der Strecke postiert werden.

Am 1.2.1973 wurde der RCG dem AvD als Kooperativclub angemeldet
um die notwendigen Genehmigungen fiir zukinftige Veranstaldungen
zZu erhalten.

Am 20. Oktober 1974 startete der jetzt schon bekannte Racing-Club
in ein neues Betdtigungsfeld. Es wurde der 1. Automobilslalom in
Glinzburg veranstaltet und zwar auf der BetriebsstraBe der Fa. Fet-
zer Kieswerke an der B 16. Wir konnten zu dieser Veranstaltung

57 Teilnehmer begriBen. Dies war auch die Gelegenheit die erste
Vereinsmeisterschaft im Slalom durchzufihren mit ber 20 Startern
bei den Herren und 9 bei den Damen. Gefahren wurde mit Fiat 128
(Lutz-Tuning)

Zwischenzeitlich fanden einige markante Vereinsfeiern statt!
Seefest "Silbersee Reisensburg". Der Festplatz war nur mit dem
Schlauchboot trocken erreichbar! Im Sommer 1972

fand auch das nur einmal organisierte Grillfest in der beriich-
tigten "Bocksteinhdhle" im Lonetal statt. Wegen angeblicher Ein-
sturzgefahr der HOhle (nach Meinung einiger Damen) nicht mehr
wiederholt.

PS: HbOhle seit Steinzeit oder noch lé&nger benutzt!



Die Rallye- und Slalom-Veranstaltungen erfreuten sich immer
groRerer Beliebtheit, so daB ab 1975 jeweils 2 Slaloms und
Rallyes durchgefiihrt wurden. Diese Veranstaltungen fanden
nun auch Teilnehmer aus ganz Schwaben und dem benachbarten
Wirttemberg.

Um eine genaue Zeitmessung zu erreichen entwickelte in Eigen-
bau Vereinsmitglied Norbert Leitenmaier eine elektronische
Zeitmessung, die bis heute sehr gute Dienst geleistet hat.
Die neueren Slaloms werden im Rahmen des Schwdbischen-Alb-
Pokals ausgetragen

Zusdtzlich zu den o6ffentlichen Aktivitdten des Vereins ging

man 1978 daran, ein sogenanntes Cross-Auto zu bauen. Dieses
Auto auf VW-Kdfer-Basis wurde auf einer Geldndestrecke in
GroBkotz stark benutzt, um hinterher wieder grindlich repariert
werden zu konnen. Helmut HOrger war einer derjenigen, der uns
mit seiner Cross-Werkstatt die Moglichkeit dafir gab das "heiBe
Auto" dort zu bauen. Diese Art Auto-Sport ist zur Zeit leider
nicht mehr méglich in Ginzburg, da seitens der Stadt Glinzburg
kein Geldnde zur Verfiligung gestellt wird. Diese Sportart wirde
auch dazu beitragen, daB auf einem begrenzten Raum, gerade junge
Autofahrer ihr Fahrgeschick besser {lben kdnnten.

Im Juni 1978 konnte nach langen Verhandlungen mit der SG-Rei-
sensburg-Leinheim nach einem unfangreichen Umbau das neue Ver-
einsdomizil in Reisensburg bezogen werden. Die Anmietung und
Ausstattung dieses Vereinsheims, war eine der groBten Leistungen,
die RCG-Mitglieder erbracht haben. Reinhold Doss ist hier besonder
zu erwdhnen, der die Verbindungen hierzu geknipft hat, die dann

im Verein sofort erkannt wurden. Das Vereinsheim ist auch fir

die Zukunft fir den Erhalt des RCG s sehr wichtig.

Im Bereich der Hallen-Veranstaltungen wurde der Racing-Club
Glinzburg 1983 aktiv und veranstaltete in der Jahnhalle in Giunz-
burg seine erste "Motorrad-Ausstellung" mit Schwerpunkt von
Oldie-Motorréddern, die gut bei der BevOlkerung ankam und von
einigen tausend Besuchern interessiert begutachtet 'wurden.

Den AnstoB zu dieser Veranstaltung gab unser jetziger Presse-
wart Wolfgang Hackel. 1985 fand die 2. Ausstelung dieser Art
statt, diesmal mit Schwerpunkt neuer Motorrdder und Cross-
Maschinen.

In der Abteilung der aktiven Fahrer Wolfgang Hackel und Dieter
Wilczinski verschob sich die Teilnahme mehr auf grodBere natio-
nale Rallyeveranstaltungen. Die Mitglieder Peter Schuster und
Peter Schleifer pflegten auch die Verbindung zum Kampfsport
Moto-Cros s - zu den Vereinen in Gerstetten, Schnaitheim,
Tapfheim und Warching.

In das jlngere Vereinsgeschehen aktivierten sich die Rallyeteams
Rainer und Annemaire Vollinger, Bernd Stark und Michael Groll
besonders stark, um bei nationalen und internationalen Rallyes
zu starten um gute Platzierungen zu belegen.



Die im Jahre 1989 bestehende Vorstandschaft setzt sich wie fogt zusammen:

1. Vorstand Josef Leitenmaier 2. Vorstand Wendelin Distl
1. Sportleiter Arnulf Bunz 2. Sportleiter Michael Groll
Schriftfth-ar  Kurt Nemela Kassiererin Margot Nemela

Kassenprifer ~ Oskar Waldemar Madel und Norbert Leitenmaier

Pressewart Wolfgang Hackel

Beisitzer Egon Stokner und Dieter Fleif3ner

Zu den Bildern unten:
Dies sind Bilder von der Guntia - Rallye mit Tag und Nacht- Etappe mit Sonderpriifung
" Stubenweiher".




FASZINATION AUTOMOBILSPORT - FASZINATION NURBURGRING

Das Kurvengeschldngel von Hatzenbach, die Kompression

der Fuchsrdhre oder das Fliegen am Pflanzgarten.

Es gibt keine andere Rennstrecke der Welt, die Mensch

und Material um alle drei Achsen mehr beansprucht als

die Nordschleife des Nirburgrings. Alle Rennformeln
dieser Motorsportwelt von Touringwagen iber Prototypen
bis zu Formelboliden und bdrenstarken Can-Am Rennern
haben sich auf ihr versucht. Diese Attraktivitdt gemixt
mit den sterilen Kurven des 84 entstandenen Grand-Prix-
Kurses sowie Renntourenwagen von 60 bis 700 PS ergeben
die Zutaten filr eine der spannendsten Amateurrennserien
der Welt. Der Veedol Langstreckenpokal, der seit einigen
Jahren Privatfahrer in seinen Bann zieht ist sowohl

offen fir fast seriennahe Fahrzeuge der Gruppen G und N
als auch fir die ehemaligen Gruppe H Fahrzeuge, die mit
ihren riesigen R&dern und Spoilern nirgendwo sonst mehr
eine Daseinsberechtigung haben, d. h. vom fast serien-
mdBigen VW-Polo Uber BMW M3, bis zum Porsche 935, kann
alles mitfahren was Rdder hat. Alle 12 Liufe eines Jahres
finden ausschlieBlich auf dem Nirburgring statt und sehen
bis zu 200 Fahrzeuge, aufgeteilt nach Motorenstdrke am
Start. Die einzelnen Rennen gehen iber 4 Stunden, so daR
Tankstops und Reifenwechsel notwendig werden und auch

ein Fahrerwechsel mdglich ist. Dies alles zusammen zaubert
eine Atmosphdre, die Formel I Rennen zu sterilen Vorzeige-
shows macht. Wer einmal das Vergniigen hatte mit einem
Renntourenwagen auf der Nordschleife unterwegs zu sein,
wird regelrecht siichtig nach den Achterbahn-dhnlichen
Gefihlen. Spitzenfahrzeuge umrunden die immerhin 25,3 km
lange Strecke in knapp iUber 9 Minuten. Die Anstrengungen
der Strecke mit ihren groRen Hdhenunterschieden und die
175 Kurven einer Runde arten dabei in regelrechte Schwer-
arbeit aus. Wer einmal in der N&he des Nirburgrings weilt,
sollte sich unbedingt einen Lauf zum Langstreckenpokal
ansehen. Es bleibt zu hoffen, daB diese fir Privatfahrer
SO interessante Serie ihre natiirliche Entwicklung bei-
behdlt und den interessierten Fahrern und Zuschauern noch
lange erhalten bleibt.




FASZINATION KLASSIKER

Nostalgie, Erinnerung an Vergangenes, Neoklassik oder Post-

moderne.

All diese Erscheinungen unserer Wohlstandsgesellschaft finden

den Gipfel ihres Ausdrucks in der Sucht nach bereits Vergangenem
nicht mehr Erreichbaren und mittlerweile auch nicht mehr Erh&alt-
lichem.

Wer sich den Markt fir Oldtimer ansieht, wird feststellen, da@
dieser klassische Begriff nicht mehr nur auf Vorkriegsfahrzeuge,
sondern auch auf Neoklassiker der 60er und 70er Jahre, sowie
aktuelle Fahrzeuge, wie Ferrarri F40 und Porsche 959 anzuwenden

ist. Fir Hochleistungsfahrzeuge, die zu ihrer Zeit bereits das
Maximum an Leistung und Preis darstellten, wie der Ferrarri 365 GTB
oder die AC Cobra werden Preise bezahlt, die jedem Realisten das
Wasser in die Augen treiben. Wer nun seine kleinbirgerliche Sucht
nach Relikten vergangener Automobilepochen stillen mochte, sollte
entweder vorausschauende Gesprdche mit seiner Erbtante fihren oder
iber das notwendige handwerkliche Geschick verfigen sein Objekt der
Begierde wieder selbst in einen fahrfertigen Zustand versetzen

zu kOnnen. Beginnend mit der Ausschau nach einem geeigneten O0Objekt,
dem folgenden Hurragefihl nach Entdeckung und Lokalisierung und

der Enttduschung nach in Augenscheinnahme Uber die Tatsache, daB
angeblich perfekt restaurierte Fahrzeuge schlicht rollende Schrott-
haufen sind, folgt die Entscheidung alles einfach selbst zu machen.
Die Voraussetzung dafir sind heute besser denn je. Fir alle heute
populdren Klassiker ist das Ersatzteilangebot mehr als ausreichend
und bietet beste Voraussetzungen dafir sein Fahrzeug in einen neu-
wertigen Zustand zurickzuversetzen. Wenn man sich mit einem Gebrauchs-
klassiker beispielweise einem Buckelvolvo, zufrieden gibt, erwirbt
man den Vorteil nicht nur ein Fortbewegungsmittel zu besitzen, da@
die ungeteilte Aufmerksamkeit seiner Umwelt erregt, sondern auch mit
keinem messbaren Wertverlust mehr belastet ist. Wichtig ist neben
realistischer Einschatzung seiner eigenen Fahigkeiten auch der Wille
Uber frustrierende Erlebnisse technischer Art hinweg immer mehr zu
wissen, daB irgendwann das Ende aller Mihen kommt. In diesem Sinne
bleibt nur zu winschen, daB die groBe Popularitdt dieses Hobby's
weiter steigt und so ein Fundament auf breiter Basis findet.




Der Racing Club Ginzburg, der sich seit 20 Jahren dem Motorsport
verschrieben hat, will begeisterten Autofahrern die Modglichkeit
geben, auf Vereinsbasis dem Motorsport zu frdhnen.

Im Verein befinden sich junge, aktive Fahrer, sowie nicht mehr
ganz Junge, die interessierten Auto- und Motorradfahrern Wege
weisen kdnnen,um sich im Slalom, Rallye und Moto-Cross-Sport
zu betatigen.

Informationen von anderen Vereinen in der Umgebung, die ebenfalls
solche Veranstaltungen durchfihren, sind im Vereinsheim in Reisens-
burg -an der Donau- zu erhalten.

Das Vereinsheim ist jeden Freitag ab 20.00 Uhr gedffnet.
Desweiteren bieten sich auf dem Stadt. Volksfestplatz Trainings-
laufe und Wintertraining an.

Der RCG bietet weiter Uber das ganze Jahr verteilt ein Veranstaltungs-
programm auch fir den geselligen Bereich:

- Im Januar/Februar einen Faschingsball.

- Am 1. Mai eine Radwanderung.

- Im Juli findet das alljdhrliche Sommer-Grillfest statt.

- Fir Kegler und FuBballer werden auch Turniere durchgefihrt.

- Filmabende Uber Motorsport finden sporadisch im Vereinsheim statt.

- Der September ist dem alljahrlichen Autoslalom vorbehalten.

- Im Dezember findet dann Nikolausfeier und AbschluBfeier mit
Vereinsmeisterehrung der aktiven Fahrer statt -mit Pokalvergabe-.
Fdr den 1. Plazierten kommt zusdtzlich ein groBer Wanderpokal
zur Ausgabe.

Dies ist ein umfangreiches Programm, daB immer wieder von den rund
70 Mitgliedern bewdltigt wird.

FlUr neue Motorsportler steht der RCG weiterhin offen.




DIE R C G Vorstandschaft mit einigen Aktiven des Mo?orspdfvereins
(Im Vordergrund eine Shelby- Cobra mit 400 ps und 5,9 L Hubraum)




Auspuff-StoBdampfer-Schnelldienst
Inspektion-Ol-Sofort-Dienst
TUV-Vorbereitung
Kfz-Reparaturen

Meisterbetrieb
der
Kfz.-Innung

Dieter Herrmann - Kfz-Meister

JET-SB-Station

Augsburger StraBe 53a
8870 Giinzburg
2 (08221) 1657

Mein Angebot:

Kostenloser Olwechsel
(nur Mat. verrechnet)

ASU

Achsenvermessung
Hohlraumversiegelung

20,- DM
65,- DM
48,- DM

+ Mat.



Auto & Fahrrad
Service GmbH

Autozubehor+ Ersatzteile - ‘Reifen-Service - Fahrrdder+Ersatzteile - Motorradbekleidung - KFZ-Meisterbetrieb

Registergericht Memmingen HRB 1957 - Geschéftsfihrer: Manfred Hartberger



Eﬁlliesenmarkt-niinzhum

GmbH & Co. FLIESEN + SANITAR

Verkauf - Verlegung

GroBe Ausstellung

Marmor - Naturstein

GroBe Auswabhl, gunstige Preise!

ST Fliesenmarkt Giinzburg GmbH &Co.
Rudolf-Diesel-StraBBe 16 - 8870 Glinzburg

Sagewerk

Hobelwerk @ Holzhandlung
Zimmerei @® Innenausbau

Xaver Baumann

8870 Giinzburg
Wiesweg 3 - Tel. (08221) 4823

® & & 6 o o o

Wir ibernehmen Auftrage:

Dachstiihie ® Dachsanierungen
Umbauten ® Holzdecken



D ie neuen BMW 5er. Ein Vorbild
an Asthetik, Dynamik und
technischer Prazision. Perfektion, die
spontan Vertrauen weckt.

Die neuen BMW 5er.

Ein Erlebnis, das die Freude am
Fahren auf eine faszinierend neue Art
interpretiert. Lassen Sie uns wissen,
wann Sie die neue Fahr-Faszination
erleben mochten. Personlich. Aktiv.
Bei einer Probefahrt.

Autohaus

Miiller & Althammer GmbH
BMW-Vertragshéndler

Robert-Koch-StraBe 6 »;
8870 Giinzburg

Ruf: 08221/32044



Original Marken-Ersatzteile
und Zubehor

flr alle gangigen Fabrikate

TEILE

DAMPFER
N—"
UBREMSEN

Industriegebiet Neuwiesen Industriegebiet Donauried
Grube-Karl-StraBe 20 Peter-Henlein-Str. 17

7340 Geislingen 8870 Giinzburg

Tel. (07331) 64081 Tel. (08221) 32018
Autoteile-GroBhandel Autoteile

MOTORRAD S(DHUBEFﬂ_rGTL"JNZBURG

IHR ZWEIRAD-FACHGESCHAFT

HERCULES

Hockergasse 12-16 887 Gunzburg GEOFFNET: Mo.-Fr. 800-12/1300_1800
Telefon 08221/6527 Sa.-1200 . Mittwoch geschlossen



Saubere Umwelt
durch Strom aus Kernkraft

Kernkraftwerke Gundremmingen
Betriebsgesellschaft mbH

LZur Gestaltung Ihrer Freizeit:

Gartenmobhel Campingmdbel
Sonnenschirme Liegehetten
Gartenschaukein Luftmatratzen

Boote Rasenmdher
Gartengeradte
ESCHENL(@DHRKs
Ginzburg

Tel. (08221) 4047 Ichenhauser Str. 26-28



Seit iiber 300 Jahren gebraut
nad) dem baperi{dhen Reinbeitsgebot
aus Boplen und Maky

\ "HIRSCHBRAUEREI GUNZBURG

GroBe Auswabhl in alkoholfreien Getrdnken

Fahrschule aller Klassen

KARL MUNZ

KrankenhausstrafBBe 17
Telefon (08221) 33962
8870 GUNZBURG



»Akademisches«
in Hockenheim

Fahreriehrgang fur Pkw + Motorrader
sowie Sporitraining

pesondesre sollte unternommen werden
ich die Vorstandschaft des AMCvBuﬁgau.
G en Hockenheimring fur
leten. Als wir nur einen s=hr kurz
von der Hockenhneim GmbH bekamen (z
ir in Windeseile eine Mannschaft.
1on und Ablauf verantwortlich war. auf

stellen

€
(]
Q]

Angefangen von 3Sicherheitsausriistungen
Olbindemittel. Flaggen, ufeln., Funkan
bis zum Rettungswagen nnarzt das
kein Problem sein

s d
gruppen um 9. Die erst
be and aussct orradfahrern.
erst Rundern von "Ringerfahre
vorangerahren., um die optimale Kurvenfahrte
zeigen und die am Anfang
zu bremser
Jetzt wurde alle n Gruppe

auft die Strecke geschic

Nachdem die Fahrer zu

nutzte nur noch die HElfte der Fahrer dle zu
Zel aus, die meisten st e
robleme fest oder es k&
Konditionsprobleme aufgetreten

o

auch

£.00 Uhr war die Veranstaltung am Ende angelangt.
urde auf die schnelle aufgerdumt und der Kurs
wieder an die Hockenheimring GmbH Ubergeben.

C Fahrzeugkolonne bewegte sich wieder in Richtung
gau.

IRELLI iC

& 4 Fi g




Audi90 20V:
Vergleichen
Sie 1hn,

aber womit?

oder Leistung (125 kW/170 PS bei
6000/min, geregelter 3-Wege-Ka-
talysator). Und achten Sie auf eine
Sportausstattung. Erst dann kom-
men Sie zu uns und fahren den
neuen Audi 90 20V zur Probe

Wie jeder
Audi 90 20V
mieren Sie
anderer
zu Motor (5-Zylinde
2,3 Liter Hubraum, 4-

S ‘ S

Bei lhrem V.A.G Partner

Autohaus Schleifer GmbH + Co. KG - Heidenheimer StraBe 11
8870 Giinzburg - = (08221) 80 33




DER R C G MITTWOCHS=TREFF

RESTAURANT SAMOS

Lowenbréu-Stuben
Inh. Fam. Michalenas

=
Griechische Spezialitaten
Durchgehend bis 24 Uhr warme Kﬁche%

Hofgasse 25
8870 Giinzburg Tel. 08221/6522
iR YRRNRRRNNRNNNNNRNNRNRRRIRLEE



Herzlichen Dank!

Sehr verehrte Leser, liebe Clubmitglieder!

Diese Broschire kam mit der wesentlichen und dankenswerten
Unterstitzung der in ihr inserierenden Unternehmen zustande.
Bedenken Sie das bitte und honorieren Sie den ideellen und finan-
ziellen Einsatz dieser Firmen dadurch, daB Sie beiihnen Ihre Einkéufe
erledigen bzw. deren Dienstleistung in Anspruch nehmen.

Daftir dankt Ihnen auch Ih

Werden Sie Mitglied!

r

Racing-Club Giinzburg e.V.

Bitte hier abtrennen!

Aufnahme-Antrag

Ich beantrage die Mitgliedschaft

Mitgliedsnummer

AvD-Mitglieds-Nr.

im

Motorsportverein Racing-Club Giinzburg e.V. im AvD

Geschaftsstelle: 8870 Gunzburg-Wasserburg
Bgm.-Sommer-StraBe 9

Familienname

Vorname

StraBe / Hs.-Nr.

PLZ / Ort

Geburtsdatum

Antrag fur Mitgliedschaft im AvD

Bankverbindung

jald neinO

Datum

Unterschrift




deini
Buchdmck—Oﬁs%UCk

Tel. 08221/4013 Giinzburg—-Reisensburg



Nicht-

Millionire
sind mit dem Super-Startpaket fiir
junge Leute und seinen drei Ver-
sicherungen gut beraten.

Unfall-

versicherung
Sie springt immer ein — gleichgiil-
tig, wo und wann sich der Unfall
ereignet. Rund um die Uhr —auf der
ganzen Welt, im StraBenverkehr, in
der Freizeit, beim Sport, im Haus-
halt und im Beruf.

eleernnstcinics
Zwe1l Millionen auf der Bank
waren noch eine Alternative.

Lebensversicherung mit Zusatz-
schutz bei Berufsunfihigkeit
Gerade in jungen Jahren ist diese
Versicherung das A + O, da noch
keine oder nur geringe Anspriiche
auf Berufs- und Erwerbsunfihig-
keitsrenten aus der Sozialversiche-
rung bestehen. Die Berufsunfihig-
keits-Zusatzversicherung ist Teil der

Lebensversicherung.

Mit ihr konnen Sie ein stattliches
Vermogen bilden und sich auch ein-
mal einen kostspieligen Wunsch
erfiillen. Denn das Geld gibt es nicht
erst, wenn Sie alt und grau gewor-
den sind. Schon wihrend der Ver-

tragsdauer erhalten Sie regelmiaBig
Teilauszahlungen.

Haftpflicht-

versicherung
Das oft bemiihte Beispiel vom her-
abfallenden Blumentopf ist harm-
los, wenn man bedenkt, wie leicht
man als FuBginger oder Radfahrer
einen schweren Verkehrsunfall ver-
ursachen kann. Berechtigte An-
spriiche des Geschadigten erfiillt
die Versicherung. Unberechtigte
Anspriiche wehrt sie aber auch ab.
Sollte es dariiber zu einem ProzeB
kommen, iibernimmt sie alle Pro-
zeB3- und Anwaltskosten.

Josef Leitenmaier

Bezirksleiter

Mannheimer Versicherungen
Geschéftsstelle Augsburg

Biro:
Birgermeister-Sommer-Str. 9
8870 Giinzburg

Tel. 08221/33229



Wir machen
den Weg frei




